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SCITANI LIDU

ROLE SCITANI LIDU V DOPRAVNIM

PLANOVANI

Petr PSenicka"

S¢itani lidu, domi a bytt je dodnes jednim ze
zékladnich datovych zdroju pro analytickou ¢ast
prepravnich prognoéz, které jsou klicovou ¢asti
ekonomického hodnoceni navratnosti investic do
dopravni infrastruktury. V posledni dobé se opét
rozproudila diskuse o mife potfebnosti a vyuzitelnosti
dat o dopravnim chovani obyvatel pravidelného
s¢itani. Hned uvodem je tfeba odmitnout nazor, ze
otazky zjistujici dopravni chovani obyvatelstva jsou
dnes zbytecné a nevyuzitelné. Je vsak pravdou, ze
z rtznych duvodi jsou soucasnd data nedostate¢né
vytézitelna. Neustale vsak zlistavaji jednim z kli¢ovych
zdroju pro ovéfovani novych koncepci dopravni
obsluhy uzemi jak na regionalni Grovni z pohledu
integrovanych dopravnich systémi, tak na trovni stétu
pti objednévce dalkové dopravy ¢i navrzich budouci
dopravni infrastruktury. Z pohledu dopravniho
planovani lze pro lepsi popis i pochopeni rozdélit
celou problematiku na ¢tyti oblasti dle principu SWOT
analyzy.

V prvni ¢asti se zaméfime na silné stranky s¢itdni,
konkrétné otazek vazici se k dopravni tematice. Je totiz
velkou vyhodou, Ze otazky k dopravnimu chovani se
ve sc¢itani objevuji jiz od roku 1961, proto Ize na re-
lativné dlouhé a ucelené ¢asové radé studovat postupné
zmény v chovani obyvatelstva. Na takové datové
fadé lze dobfe ilustrovat nejen trendy v mobilité
obyvatelstva, ale zaroven i verifikovat zji§téni ze sou-
¢asnych dopravnich prizkumu dat dopravci. Na za-

kladé sily prepravnich proudi je mozné dobte
ilustrovat vzdjemné minulé dopravni vztahy regiont
a pfipadné je porovnat s prognézovanymi scéndfi.
Je ziejmé, Ze na zdkladé historickych vztaht nelze
usuzovat silu budouciho dopravniho proudu, nicméné
pohled do historie miize poskytnout jeden z pod-
ptirnych argumentt pti obhajobé navrhované dopravni
infrastruktury. Da se dobfe dohledat, kdy m¢l
v minulosti pfepravni proud mezi regiony jistou
silu, avSak po zméné dopravni nabidky a zméné
nabidky pracovnich ptilezitosti zeslabl. Nyni, kdyz
se uvazuje napriklad o zasadni modernizaci zelezni¢ni
infrastruktury mezi sledovanymi regiony a doslo
ik pozitivnim zménam na strané nabidky prace, lze
k ovéfeni prognézovaného poctu cestujicich vyuzit
i dfivéjsi s¢itani. Tim, Ze se v prabéhu poslednich
desetileti nékolikrat zménily administrativni hranice
spravnich celkd a dnes v ramci integrace dopravy
napiic¢ hranicemi okrest i kraji se hranice smazévaji,
miize byt pohled od historie uzite¢nym pomocnikem
pti koncipovani novych preshrani¢nich spoja. Hlavni
diikazni tiha opravnénosti investice presto i nadale
bude zistavat na dopravnim modelu, jehoz cilem
je nejen urcit silu prepravniho proudu, ale zejména
spravné rozdélit budouci modal split po dokonceni
investice.

Jednozna¢né slabou strankou s¢itani je jeho dese-
tiletd periodicita. Logickou nevyhodou je relativné
rychlé zastaravani dat, jelikoz dopravni sektor se
zejména na kli¢ovych dopravnich osach vyviji velmi
dynamicky. Rychlost zmén dobte ukazuje naptiklad
vlakova relace Praha - Ostrava, ktera po vstupu
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soukromych dopravcti zaznamenala dalsi prudky
rust prepravenych cestujicich a to i presto, Ze se vétsina
odbornikii domnivala, Ze trh je v tomto sméru jiz plné
saturovan. Podobné rychlé zmény se déji i na relaci
Praha - Brno, ¢i na spojeni hlavniho mésta s krajskymi
centry. Celkové za poslednich Sest let narostl pocet
cestujicich v dédlkové osobni Zelezni¢ni dopraveé
0 30 %, coz je velmi vysoky nartist, ktery se vSak
ve vystupech ze sc¢itani projevi az po zvefejnéni
prvnich vystupti z nadchazejiciho s¢itani v roce 2021.
Podobné dynamicky rozvoj zaznamenava v poslednich
letech i pfiméstska vlakova doprava, zejména v okoli
Prahy. V tomto kontextu je plo$né s¢itani provadéné
jednou za dekddu velmi obtizné pouzitelné pro
zachyceni novych trendt a adekvatni pfizptsobeni
se v ramci objednévané dopravy a stanovovani priorit
pii vystavbé dopravni infrastruktury. Kromé toho
je prakticka vyuzitelnost s¢itdni jesté oslabovana
faktem, ze doba zpracovani dat trva desitky mésicti
a je zvefejnéna az v dobé, kdy uz nékteré vystupy
nelze povazovat za presné. Daldi vyraznou slabinou
pravidelného s¢itani je snizujici se podil vyplnénych
dotaznik, ktery je samoziejmé obecnym problémem
pri vyhodnocovani vysledkt pro jakékoliv odvétvi.
Pfi neznalosti tohoto faktu lze nové vysledy s¢itani
v dopravnim chovani obyvatelstva chybné interpreto-
vat napriklad stagnaci poétu vyjizdéjicich ze suburban-
nich oblasti, ackoliv podle vSech ukazatelt se vztahy
mezi zazemim aglomera¢nich jader a blizkym okolim
neustéle posiluji. I pfi znalosti po¢tu nevyplnénych
dotazniku a dopoctem opravdové miry dojizdky je
vysledek poté zatiZen dalsi nepresnosti.

Pres vyse uvedené nevyhody a prirozené prekazky
sbéru dat v desetiletém odstupu je mozné z nasleduji-
ciho cenzu vytézit velmi cenné informace pro organi-
zaci vefejné dopravy. Ukazuje se, Ze kromé prostého
zji$téni mista vyjizdky a dojizdky a Casu straveném
cestou do cile cesty, je velmi cenné znat zmény ve volbé
dopravniho prostiedku. Byt z formulai neni zfejma
motivace chovani cestujicich, lze ji u jednotlivych
relaci jiz pomérné vérohodné usuzovat na zakladé

porovnani realné ceny cesty, ¢asu jizdy automobilem
a nabidkou verejné dopravy. Pro vétsi vyuzitelnost
otazky ¢. 24 ,Doba trvani dojizdky“ z posledniho
s¢itani by bylo vhodnéjsi uvadét dobu dojizdky v mi-
nutéch (zaokrouhlenych naprtiklad na celé pétiminu-
ty), nez v soucasnosti nabizené 15minutové intervaly.
V kombinaci s udaji o preferenci dopravniho prostred-
ku by bylo relativné snadné identifikovat slaba mista
v dopravni nabidce vefejné dopravy a v ndvaznosti na
to pripadné navrhnout investice do dopravni infra-
struktury. Zpfesnéni tdaje o dobé stravené dojizdkou
v kombinaci s otazkou na volbu dopravnich prostredku
predstavuje velkou pfilezitost do budouciho séitani.

Jednoznaéné nejvétsi hrozbou nasledujiciho
s¢itani je klesajici navratnost s¢itacich formulara.
V ptipadé, ze by pocet odevzdanych formulait nadale
klesal, bylo by z pohledu dopravni statistiky jiz velmi
nepresné ,dopocitavat” chybéjici udaje. Hrozbou by
se mohl zdat i nastup ,,big dat®, které dokazi na za-
kladé udajt z dat telefonnich operatort velmi presné
vyhodnotit pocet cest z mista A do mista B. Nevyho-
dou je véak nemoznost ziskat o takovych cestujicich
dalsi podrobnosti (vék, vzdélani apod.), které mohou
dobfe slouzit k presnéjsimu dopravnimu planovani.
Idedlni by byla moznost udaje ze s¢itani a ,,big dat*
kombinovat. Tim by doslo k verifikaci dat ze s¢itani
anasledné k moznosti ptidéleni kvalitativnich znak®
ze s¢itani k dattim ziskanych anonymizovanym zpi-
sobem od mobilnich operatoru.

V soucasné dobé nelze pravidelny desetilety cenzus
Zadnym zptisobem plné nahradit, nicméné bez jeho
zpfesnéni je vyuziti téchto dat relativné omezené. Ptes-
to je prekvapivé, jak madlo jsou vysledky posledniho
s¢itani vyuzivany v praxi, zejména osobnimi doprav-
ci, ale i krajskymi tfady objednavajicimi regionalni
dopravu ¢i organizatory integrované dopravy. Je jisté,
Ze vystupy ze scitani budou i nadéle hrat nezastupi-
telnou roli pfi odtivodnovani novych strategickych
zelezni¢nich staveb, jako jsou naptiklad vysokorych-
lostni traté, které se stavaji jednim z nejvétsich témat
dalsiho rozvoje Zeleznice.
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