5.6 Doprava

v oblasti dopravy patfi kraji dileZita tranzitni funkce

vyznamny podil dalnic v ramci Ceské republiky

relativni hustota silnicni a Zelezniéni sité (pfepocet na velikost uzemi) je podpriimérna

ve vSech ¢astech kraje je ale zabezpecena dostupnost autobusové a Zelezni¢ni dopravy

zvySovani pfepravy zboZi v ramci silnicni dopravy, pokles pfepravy zboZi v ramci Zelezni¢ni dopravy
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Z hlediska dopravy ma Jihomoravsky kraj dulezitou tranzitni funkci. Hlavni kostru dopravniho systému tvofri
dalnice D — 1 a D — 2 a rychlostni komunikace R —43 a R — 52. Vyznamny dopravni uzel v pfipadé silni¢ni,
dalniéni a zZelezni¢ni dopravy a integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje predstavuje
predevsim krajské mésto Brno. Jeho pozice postupné vzrista v pfipadé letecké dopravy. Civilni letisté
v Brné — Tufanech je celoro€né schopno pfijimat vSechny typy letadel a rozSifuje své sluzby.

Uhrnna délka silnic a dalnic dosahuje témé&r 4,5 tisice km, od roku 2000 vzrostla o 2,2 procentni body
(o témér sto kilometrt), z toho silnice I. tfidy o 4,8 procentnich bodd (o 20 km). Délka dalnic (prochazi ctyfmi
okresy kraje — Brno-mésto, Brno-venkov, Bfeclav a VySkov a pFedstavuje vice jak pétinu v8ech dalnic
v Ceské republice) a rychlostnich komunikaci se ve sledovaném obdobi neménila. Délka silnic II. a Ill. tfidy,
které se na uhrnné délce silnic a dalnic podili vice jak 87 %, vzrostla o 2,0 procentniho bodu (o 75 km).

Tab. 5.6.1 Délka silnic a dalnic a dopravni prostredky
Zdroj: Rogenka dopravy MDCR

Index
2000 2001 2002 2003 2004 2004/2000

Délka silnic a dalnic (km) 4 398 4 404 4 402 4 403 4 493 102,2
z toho:

silnice I. tfidy 429 447 447 448 449 104,8

rychlostni komunikace 45 47 45 45 45 100,0

dalnice v provozu 124 124 124 124 124 100,2
Dopravni prostredky

motocykly 81612 82 279 83 409 82721 83110 101,8

osobni automobily 352 493 362 125 370 600 380 466 391 152 111,0

nakladni vozidla 29 659 32233 34 902 36 793 40 683 137,2

silniéni tahace 2410 2726 2 811 2793 2721 112,9

navésy 2843 3123 3355 2736 2831 99,6

autobusy 1915 1933 2146 2087 1999 104,4

Z hlediska hustoty silni¢ni a dalni¢ni sité v pfepoctu na velikost uzemi kraje (0,6 km na 1 km2) ¢i pocet
obyvatel (4,0 km na 1 000 obyvatel) patfi Jihomoravsky kraj ke krajdm podprimérnym (primér za Ceskou
republiku ¢ini 0,7 km na 1km® a 54 km na 1000 obyvatel). NejvySsi hustota silniéni a dalni¢ni sité
ve vztahu k velikosti uzemi je v JihoCeském kraji a na Vysociné (9,8 km na 1km2), ve vztahu k poctu
obyvatel ve StfedoCeském kraji (8,7 km na 1000 obyvatel). Délka mistnich komunikaci dosahuje
v Jihomoravském kraji vice jak 6 000 km. ZvySujici se intenzita dopravy na dalnicich a dalSich vybranych
komunikacich a rostouci zatizeni pozemnich komunikaci vyZaduje zvySenou udrzbu a odstrafovani
dopravnich zavad z hlediska zachovani bezpecnosti provozu a ochrany Zivotniho prostfedi.

Od roku 2000 stoupa pocet vyuzivanych dopravnich prostredku, vyjimkou jsou navésy, jejichz pocet se ve
sledovanych letech jen nepatrné snizil. O vice jak jednu tfetinu vzrostl pocet nakladnich automobill, o vice
jak 13 % pocet silni¢nich tahacl a pocet osobnich automobill vzrostl o 11 % (o téméF 39 tisic). Na 1 000
obyvatel tak pfipada 348 osobnich automobilli, touto hodnotou se kraj fadi ke krajim podpriimérnym
(pramér za Ceskou republiku &ini 374 osobnich automobil(l). Nejvy$si poget osobnich automobilti v piepodtu

(303 osobnich automobild).

V silniéni nakladni dopravé prevazoval vroce 2004 v Jihomoravském kraji vyvoz zbozi nad dovozem
z jinych kraju Ceské republiky, ve sledovaném obdobi to bylo jesté v letech 2001 a 2002 — v tomto roce byla
hodnota vyvozu z kraje dokonce nejvyssi. Ve srovnani s rokem 2000 se vyvoz zbozi z kraje zvysil o 11,1 %,
dovoz z jinych krajl se zvysil o 3,4 %. Vyznamné se zvySovala také preprava zbozi v ramci kraje (narUst
o témér 61 %).
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Tab. 5.6.2 Silni€ni nakladni a autobusova doprava

Zdroj: Rogenka dopravy MDCR

Index
2000 2001 2002 2003 2004 2004/2000

Vyvoz zbozi z kraje (tis. tun) 5359,3 6 851,8 7928,9 6 107,9 59557 111,1
Dovoz zbozi do kraje (tis. tun) 5381,3 5514,8 6182,5 6677,5 5564,6 103,4
Pfeprava zbozi v ramci kraje (tis. tun) 20 854,5 24 7831 34 220,0 39771,6 33 559,5 160,9
Preprava cestujicich v ramci kraje (tis. osob) 44 948 43 374 42 542 46 281 34 666 77,1
Pocet autobusovych spoju v ramci kraje 45 882 46 013 55 021 55 021 55 400 120,7
z toho:

pracovni den 31980 32 065 38 129 38 129 38 246 119,6

sobota 6 109 6 195 7677 7677 7 931 129,8

nedéle a svatky 7793 7753 9215 9215 9223 118,3

| kdyz se ve sledovaném obdobi v ramci kraje zvysil pocet autobusovych spoji (o vice jak jednu pétinu),
pfeprava cestujicich autobusovou dopravou se naopak vramci kraje s vyjimkou roku 2003 neustale
snizovala, vroce 2004 byla ve srovnani s rokem 2000 o vice jak pétinu niz8i. Ve sledovaném obdobi
se zvySoval poc¢et autobusovych spoju nejen v pracovni dny, ale i o vikendech a svatcich.

Z hlediska dopravni obsluznosti patfi kraj krelativné nejlépe vybavenym krajim. Spolu s krajem
Olomouckym patfi ke krajum, kde jsou vSechny obce s dostupnym autobusovym a Zelezni¢nim spojenim.
Z hlediska racionalizace dopravy zejména v brnénské aglomeraci je vyznamné budovani uceleného
integrovaného dopravniho systému jako kombinace Zelezni¢ni a autobusové dopravy a méstské dopravy
v Brné.

Jihomoravskym krajem prochazi 787 kilometru zeleznic, tj. 8,2 % z celkové provozni délky zelezniénich trati
v Ceské republice. Délka Zelezni¢nich trati ve sledovanych letech vzrostla v kraji o 32km (0 4,2 %).
Dlouhodobym problémem Zelezninich trati je jejich technickd zanedbanost. V poslednich letech se v oblasti
modernizace a rozvoje Zzeleznitni dopravni cesty zaméfuje pozornost na realizaci investiénich akci
s ddrazem na modernizaci tranzitnich Zelezni€nich koridor( a rozhodujicich Zelezni¢nich uzld. V roce 2004
byla ukon&ena modernizace na |. Zelezni¢nim tranzitnim koridoru (Dé&&in — Praha — Ceska Tiebova — Brno —
Bfeclav).

Tab. 5.6.3 Zelezniéni doprava
Zdroj: Rogenka dopravy MDCR

Index
2000 2001 2002 2003 2004 2004/2000

Provozni délka Zelezni¢nich trati (km) 755 781 786 787 787 104,2
Vyvoz zbozi z kraje (tis. tun) 1238,0 1086,2 1053,6 898,3| M 72,6
Dovoz zbozi do kraje (tis. tun) 1 606,2 1173,9 1003,9 969,5| 1 60,4
Pfeprava zbozi v ramci kraje (tis. tun) 179,6 138,8 130,9 97,91 M 54,5
Pocet vlakovych spoju v ramci kraje 12162 12435 13132 13132 13 005 106,9
z toho:

pracovni den 5007 5076 5321 5321 5268 105,2

sobota 3615 3744 4 000 4 000 3887 107,5

nedéle a svatky 3 540 3615 3811 3811 3850 108,8

" index 2004/2001

V nakladni zelezniéni dopravé dochazi ve sledovaném obdobi k poklesu pfepravy zbozi. Vyvoz zbozi
z kraje poklesl od roku 2001 o vice jak jednu cCtvrtinu, dovoz o téméfr 40 %, objem prfepravy zbozi
po Zeleznici v ramci kraje poklesl na polovinu — to v8e na druhé stran& zvySuje silni¢ni nakladni pfepravu
v kraji se vSemi jejimi problémy a dopady na zivotni prostiedi.

Perspektiva Zelezniéni dopravy tkvi pfedevSim ve zkvalithovani jejich sluzeb, které by mély byt tak
ekonomicky dostupné a Casové priznivé pro komplexni dopravni obsluznost, aby Zelezni¢nich sluzeb
vyuzivalo stale vice cestujicich i distributort pfepravujicich zbozi.
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